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ВВЕДЕНИЕ

Высокое качество учебного процесса и подготовке квалифицированных рабочих, прежде всего зависит от процесса производственного обучения.
1. Научить студента навыкам вождения в условиях реального дорожного движения, научить движению на регулируемых и нерегулируемых перекрёстках равнозначных и неравнозначных дорог в прямом направлении, с поворотами направо, налево, разворотом для движения в обратном направлении. Научить управлять автомобилем при выполнении сложного манёвра. 
2. Развивать быстроту мышления и способность действий при проезде перекрестков.
3. Формировать профессиональные важные качества, ответственность и дисциплинированность. 
	Процесс производственного обучения имеет решающую степень в подготовке студентов. Самую главную роль в подготовке и изучению рабочей программы студентов определяется уровнем профессионального мастерства мастера производственного обучения, являющегося основным учителем профессии будущих квалифицированных рабочих.
	Подготовки квалифицированных рабочих включает две самостоятельные части: теоретическое и производственное обучение.
	Теоретическое обучение включает изучение студентами общетехнических и специальных предметов. Оно имеет целью сформулировать у студентов систему знаний, необходимых для сознательного, прочного и глубокого овладения профессией и для дальнейшего повышения производственной квалификации.
	Цель общетехнических предметов – изучение принципов, лежащих в основе работы различных систем и механизмов изучаемых автомашин, правила технического обслуживания и эксплуатации изучаемых автомашин.
	Цель специальных предметов – приобретение студентами знаний применительно к определенной профессии. Их изучение способствует формированию у студентов способности решать конкретные производственные задачи, связанные с выполнением работ, для соответствующей профессии.
	Специальные предметы по содержанию и месту в учебном процессе тесно связаны с производственным обучением. Изучение их спланировано таким образом, чтобы студенты проходили производственное обучение, имея необходимые теоретические знания.
	Основное назначение производственного обучения подготовить из студентов будущих квалифицированных рабочих. К непосредственному осуществлению деятельности в области определенной профессии, сформировать необходимые профессиональные навыки.
	Процесс производственного обучения происходит на основе тесной взаимосвязи теории и практики. Практически умения и навыки формируются на основе знаний, которые в ходе их применения совершенствуются и расширяются.
	Особенностью процесса производственного обучения является сочетание обучения студентов в специально организованных условиях (учебные мастерские, учебные лаборатории, тренажеры, автодромы и т.д.) и в реальных дорожных условиях, применительно к той профессии, которой я обучаю.




1. ОСНОВНЫЕ ЗАДАЧИ МАСТЕРА 
ПРОИЗВОДСТВЕННОГО ОБУЧЕНИЯ

Знания и умения мастера производственного обучения направлена на развитие высокого уровня профессиональной подготовки. Моя профессия, как мастера производственного обучения, заключается в подготовке водителей автомобилей категорий «В».
Безопасность вождения автомобиля в различных дорожных условиях может быть достигнута при условии правильного использования, которые непосредственно связаны с движением и в той или иной степени определяют закономерности этого движения. К таким основным эксплуатационным свойствам автомобиля относятся: проходимость, управляемость, плавность хода, топливная экономичность. Перечисленные свойства могут по-разному проявляться в зависимости от сочетания дорожных, климатических и других факторов, определяющих в совокупности условия эксплуатации автомобиля.
	 Для предотвращения дорожно-транспортного происшествия следует больше внимания уделять качеству подготовки водителей, повышению профессиональных навыков вождения, научить водителей мастерски управлять автомобилем в различных условиях, усилить контроль за качеством технического обслуживания и ремонта автомобилей, тщательно проверять их техническое стояние при выезде на дороги.
	Вместе с тем безопасность движения следует рассматривать не как самоцель, а в неразрывной связи с наиболее полным и эффективным использованием эксплуатационных свойств автомобиля. В связи с этим водителю необходимо знать основные теоретические положения автомобиля, а также иметь твердые практические навыки в грамотном управлении автомобилем в различных дорожно-климатических условиях и наиболее рациональным использованием его эксплуатационных возможностей.
	Грамотные водители своим мастерством вождения и добросовестным отношением к автомобилю добиваются безопасного вождения, значительной экономии горючего и смазочных материалов, а также увеличения срока службы автошин, аккумуляторных батарей. Опыт работы показывает, что постоянная техническая исправность, безотказная и безопасная работа автомобиля в различных климатических и дорожных условиях обеспечиваются качественной проверкой его технического состояния и своевременным устранением обнаруженных неисправностей. В своей практике обучения будущих водителей большое внимание уделяю такому вопросу, как подготовка автомобиля к эксплуатации. При этом стараюсь использовать теоретические знания, полученные ими в процессе изучения предметов «Устройство автомобилей» и «Техническое обслуживание», применительно к конкретной марке автомобиля Рено-Логан, который я использую для обучения студентов на автодроме и в городских условиях вождения. Правильность посадки водителя за руль имеет важное значение. При правильной посадке обеспечивается хороший обзор дороги, удобство пользования органами управления, наименьшая утомляемость водителя. Для этой цели к конструкции автомобилей предусмотрены регулировки сиденья водителя как по высоте, так и по наклону спинки передних сидений и по расстоянию от органов управления, а также регулировки положения зеркал заднего вида.
Перечень операций для подготовки автомобиля представляю в форме таблицы, с которой ознакамливаю своих студентов за долго до практического занятия.



2. ПОДГОТОВКА АВТОМОБИЛЯ К ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ежедневное техническое обслуживание:

а) мойка автомобиля
б) проверочно-крепежные работы
в) регулировочные и заправочные работы

1. Внимательно осмотреть автомобиль и убедиться в отсутствии повреждений, топлива, масла, охлаждающей жидкостей.
2. Протереть стекла, приборы освещения и сигнализации.
3. Проверить состояние и крепление рулевых тяг.
4. Проверить давление воздуха в автошинах и их крепление.
5. Проверить уровень охлаждающей жидкости и масла, наличие топлива в баке, при необходимости дозаправить.
6. Проверить уровень электролита в аккумуляторных батареях.
7. Проверить свободный ход педалей сцепления и тормоза, уровень тормозной жидкости в бачках.
8. Пустить двигатель, прослушать его работу на разных режимах и убедиться в отсутствии перебоев стуков, утечки масла, охлаждающей жидкости, топлива.
9. Проверить исправность контрольно-измерительных приборов, фар, задних фонарей, указателей поворота, звуковых сигналов, стеклоочистителей и устройства для омывателя ветрового стекла.
10. Проверить на ходу работу сцепления, рабочей и стояночной тормозных систем, коробки передач, рулевого управления.
Убедиться в исправной работе всех систем и механизмов автомобиля после их окончательного прогрева до рабочей температуры.



3. Содержание обучения индивидуальному вождению

В КМТ проводится подготовка водителей по программе категории «В». При этом программа предусматривает 56 часов индивидуального вождения, из которых 24 часа вождения проходят на автодроме, а 32 часа вождения по городу на каждого студента. В связи с этим подходом к обучению вождения должен быть дифференцированным, т.е. необходимо учитывать: имеет ли студент навыки управления транспортными средствами, или обучение начинать с элементарных операций. Составляется график выхода студентов на учебное вождение, в котором предусмотрена эта последовательность. 






Приложение 1
Карточка учёта вождения автомобиля категории «В»
На автомобиле Рено-Логан 
ФИО обучающегося_________________________________________________________________
Тел._______________________________________________________________________________
	№
п\п
	Наименование заданий
	Кол-во
часов по программе
	Выполнено
	Подписи

	
	
	
	Дата 
занятия
	Кол-во часов 
	Оценка

	Мастера п\о 
	Обуч-ся

	Первоначальное обучение вождению

	1.
	Посадка. Ознакомление с органами управления контрольно–измерительными приборами 
	
1
	

	
	

	

	


	
	Действия органами управления 
	1
	
	
	
	
	

	2.
	Пуск двигателя, начало движения, переключение передач в восходящем порядке, переключение передач в нисходящем порядке, остановка, выключение двигателя
	

2
	
	
	
	
	

	3.
	Начало движения, движение по кольцевому маршруту. 
	
2
	

	
	

	

	


	
	Остановка в заданном месте с применением различных способов торможения
	
2
	
	
	
	
	

	4.
	Повороты в движении, разворот для движения в обратном направлении, проезд пешеходного перехода
	
2
	
	
	
	
	

	5.
	Движение задним ходом
	1
	
	
	
	
	

	6.
	Движение в ограниченных проездах
	1
	
	
	
	
	

	
	Сложное маневрирование
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	7.
	Движение с прицепом 
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	Итого по разделу
	24
	
	
	
	
	

	Обучение в условиях дорожного движения.

	8.

	Вождение по учебным маршрутам 
- подготовка к началу движения, выезд на дорогу с прилегающей территории, движение в транспортном потоке, на поворотах, подъемах и спусках, остановка и начало движения на различных участках дороги и в местах стоянки
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	- перестроения, повороты, разворот вне перекрестка, опережение, обгон, объезд препятствия и встречный разъезд, движение по мостам и путепроводам, проезд мест остановок маршрутных транспортных средств, пешеходных переходов и железнодорожных переездов
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	- проезд регулируемых и нерегулируемых перекрестков в прямом направлении, с поворотами направо и налево, разворотом для движения в обратном направлении; движение в транспортном потоке вне населенного пункта; движение в темное время суток (в условиях недостаточной видимости
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	
	2
	
	
	
	
	

	
	Итого по разделу
	32
	
	
	
	
	

	
	Всего:
	56
	
	
	
	
	

	
	Внутренний экзамен 
	2
	
	
	
	
	

	
	Экзамен в ГИБДД
	1
	
	
	
	
	

	
	
	59
	
	
	
	
	



 Но в любые случаи начальный процесс обучения считаю необходимым отрабатывать упражнения на автодроме, схема которого указана ниже.


СХЕМА РЕКОМЕНДОВАННЫХ УПРАЖНЕНИЙ НА АВТОДРОМЕ
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Программа обучения индивидуальному 
вождению на автодроме предусматривает 6 упражнений

Схема упражнения №1 
«Гараж»

1. Выбираем место для въезда в «бокс»
2. Начинаем движение от «стоп»-линии
3. Проезжая «бокс», плавно прижимаясь к правой линии разметки, останавливаемся.
4. Включаем заднюю передачу, выворачиваем руль в право, начинаем плавное движение назад, осматривая траекторию по зеркалам заднего вида.
5. Выключаем передачу. 
6. Въезд задним ходом завершён.
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Схема упражнения №2 «Зигзаг»

1. Выполнение упражнения движением вперёд без остановки, в габаритах фигуры.
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Схема упражнения №3 
«Поворот под углом 90 градусов»

1. Начало движения выполняется ближе к правой стороне, до первого поворота на право.
2. Доезжаем до точки №1 зеркалом левого вида и начинаем выкручивать руль в лево до упора.
3. Когда автомобиль выполняет движение №2, рулевое колесо возвращаем в положение прямо.
4. Доезжаем до точки № 2 правым зеркалом и выкручиваем рулевое колесо в право до упора.  
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Сема упражнения № 4 
«Параллельная парковка» 

1. Въезд на упражнение параллельная парковка выполняется по прямой до выезда за приделы прерывистой линии задних колёс и полной остановки.  
2. Включаем заднюю передачу, а рулевое колесо выкручиваем в право до упора. 
3. Начинаем плавное движение назад, до полной установки автомобиля на парковке.
4. По окончанию упражнения выполняется выезд из парковки в обратном направлении.
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Схема упражнения №5 
«Разворот в ограниченном пространстве»

1. Движение выполняем на территорию разворота
2. Максимально выворачиваем руль влево
3. Осуществляем остановку у противоположной стороны 
4. Выворачиваем руль вправо задний ход
5. Начинаем движение по своей полосе движения
6. Разворот на ограниченном участке с применением заднего хода завершен
7. Продолжаем движение
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Схема упражнения № 6
 «Эстакада»

1. Выбираем место для подъёма.
2. Включаем первую передачу и плавно начинаем совершать подъем.
3. Останавливаемся у «стоп»- линии, фиксируем остановку стояночным тормозом.
4. Нажимаем на газ смотрим по тахометру, плавно снимаем стояночный тормоз и продолжаем подъём.
5. После подъема начинаем выполнять спуск без остановки.
6. Выжимаем сцепление и притормаживаем.
7. Выполняем спуск до стоп линии и ставим на ручной тормоз.
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При этом стараюсь использовать знания, которые студенты получили в процессе изучения теоретического курса. Такой подход побуждает студентов к добросовестному изучению специальных предметов, так как они убеждаются во взаимосвязи теории с практикой.
	Действия водителей при пуске и остановке двигателя различаются в зависимости от температуры окружающей среды. Используя теоретические знания студента, выясняю факторы, которые необходимо учитывать при пуске двигателя в холодное время года. А затем практически на автомобиле показываю действие водителя, облегчающие запуск двигателя. Обращаю внимание студента на то, что правильный запуск двигателя и подготовка автомобиля к движению значительно увеличивает межремонтные пробеги автомобилей. Троганье с места отрабатываю на ровной дороге, так и на подъеме. Чтобы выработать правильные приемы пользования коробкой передач, необходимо иметь четкое представление о её работе. Правильное переключение передачи зависит от выбора передачи, соответствующей условиям движения и умения в необходимый момент ее легко и бесшумно включить. Отработка переключения передач проводится в двух направлениях: с низшей на высшую и наоборот. Обращаю внимание студентов на то, что не следует прикладывать к рычагу переключения больших усилий, а также переключаться рывком. Правильные действия при переключении значительно продлевают срок службы трансмиссии.
	Водителю приходится изменять направление движения автомобиля. Поэтому для обеспечения требуемой безопасности необходимо усвоить основные приемы выполнения различных поворотов и разворотов. При повороте автомобиля в любых условиях требуется повышенная осмотрительность, осторожность и постоянное наблюдение за дорогой в направлении намечаемого движения и сзади с обязательным использованием зеркал заднего вида. 
Разворот рекомендую производить по возможности с применением прилегающей территории.
	Остановка и стоянка автомобиля производится в соответствии с правилами дорожного движения. Приучаю студентов к правильным действиям после остановки: перевести рычаг переключения передач в нейтральное положение и отпустить педаль сцепления. Поставить на стояночный тормоз и выключить указатель поворота и зажигание. Для надежности остановки автомобиля в темное время суток, при плохой видимости включить габаритные или стояночные огни. 
	 Скорость движения автомобиля выбирается водителем от состояния проезжей части, интенсивности движения, метеорологических условий, наличие пешеходов на проезжей части, технического состояния автомобиля. Одним из главных качеств водителя считаю умение выбирать необходимую скорость движения в соответствии с дорожными условиями. Поэтому при отработке большинства упражнений фиксирую внимание студента на выборе скорости и соблюдении дистанции, особенно при движении по дорогам с большой интенсивностью.
	Такой раздел, как движение в ограниченных проездах, отрабатываю на автодроме.
	К отработке этого задания приступаю, убедившись в том, что студент грамотно ведет автомобиль по прямой, правильно маневрирует, не глядя на рычаги управления.
После усвоения студентами правил движения, я перехожу к вождению с различной интенсивностью движения по улицам г. Костромы. На этом этапе обучения включаю и такие элементы, как проезд железнодорожных переездов. При отработке этих элементов требую от студентов четких знаний по правилам дорожного движения и грамотного их использование в практическом вождении. Выполнение всех перечисленных разделов обучения позволяет готовить водителей, способных к самостоятельной работе после окончания КМТ.
 Для этого составляю тематический план, на каждое упражнение поурочный план. Предлагаю развернутый план урока по отработке упражнения № 2.











Упражнение № 2
План урока 
По индивидуальному вождению автомобиля 
на «___» __________ 201__ г 
Группа №____, курс – 3
Профессия «Автомеханик» 
Мастер производственного обучения ________________________Коновалов О.Г.

Тема занятия: Движение с переключением передач в восходящем порядке, переключение передач в нисходящем порядке. Приемы плавного торможения.
Цель занятия: Обучить студента правильным действиям при переключении передач,
умению своевременно выбирать момент переключения и правильно тормозить. Воспитывать у студента чувство бережного отношение к автомобилю это гарантия его безотказной работы.
Вид урока: Практическое вождение.
Время : 2 часа 
Оборудование: Автомобиль  Рено-Логан
Время занятий: 2 часа
Место занятий: Автодром

I. Вводный инструктаж 5 минут

1. Проверить внешний вид студента, его готовность к занятиям, объявить номер, тему и цели упражнения.
2. Проверить знания студента по правилам трогание с места, посадка за руль. Ознакомить с правилами техники безопасности при отработке упражнения.
3. Проверить знания студента по правилам дорожного движения.





II. Текущий инструктаж

1. Объяснить и показать последовательность перехода с низкой передачи на высшую и в обратном направлении. При этом обратить внимание студента на необходимость плавного отпускания сцепления.
2. Объяснить и показать плавную остановку автомобиля с помощью педали тормоза. При этом обратить внимание студента на последовательность действий: выключить сцепление, плавно нажать на педаль тормоза, а после остановке автомобиля перевести рычаг КПП в нейтральное положение и отпустить педаль сцепления.
3. Самостоятельная тренировка студента в управлении. Контроль за действиями студента и своевременная корректировка его действий, выявление и исправления ошибок.

III. Заключительный инструктаж

1. Дать контрольное занятие по самостоятельному выполнению упражнение с оценкой. Выявить допущенные ошибки, их причины и способы устранения.
2. Объявить оценку, подвести итоги занятия, расписаться в карточке по учету вождения автомобиля.
3. Объявить тему следующего упражнения и домашнее задание по ПДД в соответствии с темой.
	При обучении учитываю предварительную подготовку студента. В зависимости от этого различное время уделяю самостоятельной работе студентов. Слабо подготовленному студенту требуется уделять большое влияние, большее времени для объяснения и демонстрации, а также для контроля за его действиями.



Упражнение № 8

План урока

По индивидуальному вождению автомобиля 
на «___» __________ 201__ г 
Группа №____, курс – 3 
Профессия «Автомеханик» 
Мастер производственного обучения ______________Коновалов О.Г.
Тема программы:
Вождение автомобиля на нерегулируемых перекрёстках с малой интенсивностью движения. 
Тема урока: «Вождение по городским дорогам города Костромы» 
Вид урока: Практическое вождение.
Время 2 часа 
Цели урока: 
1.Сформировать у студента навыки вождения в условиях реального дорожного движения, научить движению на нерегулируемых перекрѐстках равнозначных и неравнозначных дорог в прямом направлении, с поворотами направо, налево, разворотом для движения в обратном направлении. Научить управлять автомобилем при выполнении сложного манёвра. 
2.Развивать быстроту мышления и способность действий при проезде перекрестков.
3.Формировать профессиональные важные качества, ответственность и дисциплинированность. 
Методы обучения: Самостоятельная работа студентов : автомобиль Рено-Логан, схема городского маршрута движения.
 Ход урока
 I. Организационная часть 2-3 мин. проверка готовности студента к уроку. 
II. Вводный инструктаж 10-15 мин.
 1. Сообщение темы урока 
2. Опрос пройденного материалла 
3. Мотивация студентов 
4. Изучение нового материала: ознакомление студента с содержанием выполняемого упражнения
III. Текущий инструктаж 35-40 мин.

Проверка правильности выполнения упражнения техника безопасности проверка качества работы.


IV. Заключительный инструктаж 3-5 мин.

Анализ работы студента домашнее задание подведение итогов урока и объявление оценок.

План урока

Вводный инструктаж 
I.Организационная часть: проверка готовности студента к уроку . 
II. Тема урока: «Вождение по городским дорогам»
 а) Объявление упражнения, цель, место и время проведения занятия и какие вопросы рассмотрим; 
б) Обращаю особое внимание на Технику Безопасности перед началом выполнения занятия вождения в городских условиях. 
 в) Задаю вопросы студентам по повторению пройденного материала, для закрепления темы: Какие условия должны быть соблюдены при проезде на нерегулируемом перекрестке? Какие действия водитель должен предпринять при проезде перекрестка?;Как оценить перекресток и выбрать траекторию движения?. 
г) Объясняю студенту, что перекресток не обозначенный знаками приоритета является равнозначным, а перекресток обозначенный знаками приоритета: «Главная дорога», «Уступите дорогу», «Пересечение с второстепенной дорогой», «Примыкание второстепенной дороги», «Конец главной дороги», «Движение без остановки запрещено» относится к неравнозначным. 
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Необходимо снизить скорость движения. Убедиться в отсутствии или наличии транспортных средств, приближающихся справа. При наличии справа транспортных средств уступить им дорогу. Убедится, что автомобиль, движущийся с других направлений, уступают нам дорогу. Убедится в отсутствии или наличии пешеходных переходов на проезжей части. Занять соответствующее положение на проезжей части при повороте направо или прямо двигаться по правому краю проезжей части, при повороте налево прижаться к линии разметки разделяющую транспортные потоки встречных направлений, либо к центру дороги при отсутствии разметки. Включить соответствующие указатели поворота, если совершаем поворот. При повороте налево необходимо дополнительно уступить дорогу транспортным средствам, движущимся со встречного направления прямо или направо, а также пешеходам, переходящим проезжую часть по пешеходному переходу и велосипедистам, а также убедится в отсутствии обгоняемых транспортных средств. При проезде неравнозначного перекрестка находясь на второстепенной дороге необходимо. Снизить скорость движения. Занять соответствующее крайнее положение на проезжей части.  Убедится в отсутствии или наличии транспортных средств на главной дороге. При повороте включить соответствующие указатели поворота. Убедится в наличии или отсутствии пешеходов на пешеходных переходах или на проезжей части. При наличии транспортных средств на главной дороге уступить им дорогу. Совершить движение прямо или повернуть, направо уступая дорогу пешеходам, переходящим проезжую часть по пешеходному переходу или по линии тротуаров. - при повороте налево дополнительно уступить дорогу транспортным средствам, движущимся со встречного направления прямо или направо, а также пешеходам и велосипедистам. В случае, когда главная дорога на перекрестке меняет направления, водители, движущиеся по главной дороге, должны руководствоваться между собой правилами перекрестков равнозначных дорог. Этими же правилами должны руководствоваться водители, движущиеся по второстепенным дорогам. То есть преимущество имеет водитель, у которого нет помехи справа. Для разворота в обратном направлении на перекрестке имеющим, достаточную ширину проезжей части, находясь на главной дороге необходимо; - Снизить скорость движения, переключившись на низшую передачу; - Занять крайнее левое положение на проезжей части, прижавшись к линии разметки разделяющей транспортные потоки встречных направлений, либо к центру дороги при отсутствии разметки; - Включить левые указатели поворота; Уступить дорогу встречным транспортным средствам, движущимся прямо и направо; Убедится в отсутствии или наличии пешеходов переходящих проезжую часть по линии тротуаров либо по пешеходному переходу; - Выехать на перекресток и повернув рулевое колесо до упора налево, совершить разворот, уступая дорогу пешеходам. Рассказ сопровождаю показам. Аналогично совершаем разворот, на перекрестке находясь на второстепенной дороге дополнительно уступив дорогу всем транспортным средствам, находящимся на главной дороге. Если же ширина проезжей части не позволяет нам развернутся на перекрестке, то разворот совершаем вне перекрестка с использованием прилегающих территорий справа и слева. При развороте вне перекрестка с использованием прилегающей территории справа необходимо: 
1.Снизить скорость, переключившись на низшую передачу; 
2.Включить правые указатели поворота;
 3.Остановится у правого края проезжей части так, чтобы правый край заднего борта располагался напротив правого края прилегающей территории; 
4.Убедится в отсутствии позади транспортных средств, движущихся в попутном направлении (визуально, по зеркалу заднего вида); 
5.Повернуть рулевое колесо до упора вправо; 
6.Убедится в отсутствии пешеходов на пути нашего движения; 
7.Включить заднюю передачу и начать движение, выехав на прилегающую территорию; 
8.Включить левые указатели поворота; 
9.Убедится в отсутствии транспортных средств, справа и слева, при наличии транспортных средств уступить им дорогу; 
10.При наличии пешеходов уступить им дорогу; 
11.Повернуть рулевое колесо влево до упора; 
12.Включить вторую передачу и начать движение, выезжая на правую полосу движения.
Заключение
Главным признаком педагогического мастерства является умение научить студентов тому, что знает и умеет сам мастер.
	Если студент видит, что тот человек, который его учит, является настоящим специалистом в своем деле успех обучения на половину обеспечен. Студент имеет перед собой цель научиться работать так же, как мастер.
	По изложенной методике провожу занятие уже в течение 8-ми лет.
	За эти годы были положительные результаты при сдаче вождения на легковом автомобиле. По мере возможности стараюсь поддерживать связь со своими бывшими студентами и после окончания КМТ. Многие из них повышают свою квалификацию, имеют свидетельства на право управления всеми вида транспортных средств.
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Heperynupyemble nepeKpecTku HepaBHO3HaYHbIX 40POT

Ha nepekpecTke HepaBHo3HaUHbIX 0POF BOAUTENb TPAHCTOPTHOTO CPeACTEa,
ABWKYLLIErOCH 10 BTOPOCTENEHHON A0POre, AOMKEH YCTYMUTL A0POry TPaHCOpTHSIM
CPeACTBaM, NPUGNMKAIOLUMMCS IO TMaBHOM, HE3aBUCHMO OT HaNpABMeHN UX
AanbHeiiero Agwwkenws (n. 13.9 NAL)

B cnyuae, KorAa rmaeHas A0POra Ha NepekpecTe MeHAeT HanpasmeHie, BOANTeNH,
ABWKYLLYIECA N0 FIaBHON F0POre, AOMKHbI PYKOBOACTEOBATLCA MEXAY COBO/
npaBHnaMy Npoe3jia NEpekpECTKOB PaBHOIHAUHBIX AOPOT. TUMI e npasinami
[OMKHb! PYKOBOACTEOBATLCS BOAUTENH, ABWKYLLMECA N0 BTOPOCTENeHHbIM A0pOram
(n. 13.10 NAA).

Ha nepekpecTke paBHoaHauHbIX AOPOT BOAVTENb Ge3DeNCOBOr0 TPAHCMOPTHOMD
CPeACTBa 06A3aH YCTYNUTL AOPOTY TPAHCTIOPTHLIM CPEACTEAM, MPUBNIKAIOLIMCA
cnpaga (n. 13.11 NAA).

Tlpy NI0BOpOTe HareBo 1N pa3BopoTe BOATEN 6e3PErnbCOBOT0 TPaHEMOPTHOTO
CPeACTBa 06A3aH YCTYNUTSL AOPOTY TPAHCTIOPTHLIM CPEACTEAM, ABIKYLMMCA N0
DABHO3HAUHOIi OPOTE CO BCTPEUHOTO HANPABMeHA MPAMO U Hanpago (. 13.12
non)

TC Ne 1. HauuHaeT ABDKeHIe Haneso Ui BLINOMHAET PadeopoT. Mpi 3aBepLUeHIM
Pa3BopoTa HeOBXOANMO YCTYNUTS Aopory TC Ne 2, MoBOpaUMBaloLLeMy Hanpago.

TC Ne 2. Mpyt N0BOPOTE HaNPaBo HauMHaeT ABIKeHIe OaHOBpeMeHHO ¢ TC Ne 1,
ABVKYLL/MCA HANIeB0 U BLIMONHAOLLNM Pa3BOpOT.

TC Ne 3. Mpyt 0BOPOTE HanpaBo He AOMKHO Co3AaBaTh nomex TC Ne 1
COBEpLUaKOLLeMY MOBOPOT Haneso.

TC Ne 4. Mpu nogopoTe Haneso nponyckaeT TC Ne 11 TC No 2, a npu BINONHeHiM
Pa3BOPOTa MOKET HauaTb ABMKEHHE OFHOBPeMeHHO ¢ TC Ne 11 TC Ne 2, Ho e
Co3a1aBaA UM MOMex
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Heperynupyemele nepeKpecTki PaBHO3HaYHbIX 40POT

Ha nepekpecTke HepaBHo3HauHbIX 0POF BOATENb TPAHCMOPTHOTO CPeACTEa,
ABWXYLLIETOCH 10 BTOPOCTENEHHOI A0POre, AOMKEH YCTYMUTL A0POry TPaHCOPTHSIM
CPeACTBaM, NPUBNMKAIOLUMMCS 1O TMABHOM, HE3ABUCHMO OT HaNpaBMeHNS UX
AanbHeiero AswkenA (n.13.9 ML)

Tlpy NI0BOpOTe HarleBo 1N pa3BopoTe BOATEN: 6e3PErNbCOBOTO TPaHEMOPTHOTO
CPeACTBa 06A3aH YCTYNUTSL AOPOTY TPAHCTIOPTHLIM CPEACTEAM, ABIKYLMMCA N0
PABHO3HAUHOIi OPOTE CO BCTPEUHOTO HANPABNeHIA MPAMO U Hanpago (. 13.12

nan)

TC Ne 1, TC N2 2, TC Ne 5 u TC Ne 6. OJHOBDEMEHHO HauWHaIOT JBIKEHIE MPAMO U
Hanpago (TC Ne 1 1 TC Ne 5), a TC Ne 2 1 TC Ne 6 npu noBOpOTe Harneso un
Pa3BOPOTE BLIEIKAIOT HA NEPEKPECTOK 1, YCTyNMB Aopory TC Ne 51 TC Ne 1,
ABVKYLLMMCA NIPAMO, 3aBEPLUAIOT NOBOPOT HAMeEo 1N Pa3BopoT.

TC Ne 3, TC N2 4, TC Ne 7 u TC Ne 8. Mponyckator TC Ne 1, TC Ne 2, TC Ne 5 u TC Ne
6, ABVDKYLLWECH IO FMaBHO 4OPOre. 3aTem OFHOBPEMEHHO HaUMHaIOT ABIKEHNE MPAMO
unn Hanpaso (TC Ne 3 TC Ne 7), a TC Ne 4 1t TC Ne 8 npu nosopoTe Hareso uri
Da3BOPOTE BLIEIKAIOT HA NEPEKPECTOK W, yCTyNMB Aopory TC Ne 7 u TC Ne 3,
ABWKYLL/MCA NIPAMO, 3aBEPLUAIOT NOBOPOT HAMeEO 1N Pa3BopoT.
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Heperynupyemble nepeKpecTki paBHO3HaYHbIX 40POT

Ha nepekpecTke HepaBHO3HaUHbIX 0POT BOATENb TPAHCMOPTHOTO CPeACTEa,
ABWKYLLIErOCA 10 BTOPOCTENEHHON A0POre, AOMKEH YCTYMUTL A0POrY TPaHCMOPTHSIM
CPeACTBaM, NPUBNUKAIOLUMMCS 1O FMaBHOM, HE3aBUCHMO OT HanpaBMeHNs UX
AanbHeiiLero AswkennA (n.13.9 ML)

Tlpy NI0BOpOTe HarleBo 1N pa3BopoTe BOATEN 6e3PErbCOBOTO TPaHEMOPTHOTO
CPeACTBa 06A3aH YCTYNUTL AOPOTY TPAHCTIOPTHLIM CPEACTEAM, ABVKYLUMCA N0
PABHO3HAUHOIi OPOTE CO BCTPEUHOTO HANPABNeHtA NPAMO U Hanpago (. 13.12
non)

TC Ne 1. HaumHaeT JBibkeHie MPAMO, @ NP NOBOPOTE Haneso BleaxaeT Ha
nepekpecTok u, yeTynie Aopory TC Ne 4 1 TC Ne 5, ABMKYLUMMCA CO BCTPEUHOTO
HaMnpaBneHtA MPAMO UK HaNpaBo, 3aBepLLaeT NOBOPOT.

TC Ne 4 u TC Ne 5. OaroBpemenHo ¢ TC No 1 HaunHaloT ABIKeHME MPAMO Wi
Hanpago

TC Ne 2 1 TC N2 3. OAHOBPEMEHHO HauMHaIoT ABIKEHIE HATIEBO WM Hanpago,
yeTynue Aopory TC Ne 1, TC Ne 4 u TC Ne 5, ABIKyLMMCS O rnaBHoi Aopore.
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Mpeaynpexaarouime 3HaKU U 3HaKn NpuopuTeTa

3Hak 2.1 «TnasHas Aoporay. [1opora, Ha KOTOPO/i NPEAOCTABNeHO NPaBo
NPeUMyLLIECTBEHHOTO NPoe3Aa Heperynipyemsix nepekpecTkos. ECnu Ha Aopore
YCTaHOBNeH 3Hak 2.1 «NagHan fOpOray, TO Ha BCEX NepeceKaloLuyX M
MPUMBIKAIOLLUX OPOTaX B Npefenax ASMiCTEUA STOFO 3Haka HeMoCPeACTBEHHO Nepez
BLIE370M Ha TMaBHYt0 AOPOTY 06A3ATENLHO YCTAHABMMBAIOT 3Haki 2.4 <YCTynUTe
Aopory» unn 2.5 «[leukerie Gea 0CTaHOBKY 3anpeluienoy. B cooTeeTcTeun ¢ FOCT P
52289-2004 B HaceneHHbIX NYHKTaX 3Hak 2.1 JOMKeH NOBTOPATLCA Nepes KaXasIM
nepekpecTKoM! 3Haki YCTaHaBNMBAIOTCA HEMOCPEACTEEHHO Nepes; NePekpecTKOM. 3Hak
YCTaHaBNMBaeTCA Ha NPaBoii CTOPOHE A0POrH. BLICOTa YCTAHOBKM 3HaKa — OT HILKHEN
KDOMKM 3HaKa 10 NOBEPXHOCTY OPOKHOTO MOKPLITA OT 2,0 710 4,0 M — MM YCTaHoBKe
cBoky 0T Aoporn

3Hak 2.4 «YcTynuTe Aopory». BoAUTeNs AOMKeH YCTYNUTS A0POTY TPaHCMOPTHBIM
CPeACTBaM, ABIKYLUMMCS 1O BTOPOCTENEHHOI AOPOre. 3HaK YCTaHaBNMBaeTCA
HeMNOCPEACTBEHHO Ha AOPOTY, M0 KOTOPOIA 3HaKaMy 2.1 NPeAOCTaBeHo.
NpeuMyLLECTBeHHOE NPaBo MPOe3/ia AGHHOTO NepekpecTKa. 3Haki yCTaHaBMMBAIoTCA
HeNOCPEACTBEHHO NePe/l NePeKPECTKOM. 3Hak yCTaHABNNBAETCA Ha NPABOii CTOPOHE
A0POrY. BLICOTa YCTaHOBKM 3HaKa — OT HIDKHEN KDOMKY 3Haka A0 MOBEPXHOCTI
0POXHOrO MOKPLITUA: OT 2,0 A0 4,0 M — MYt yCTaHOBKe CBOKY OT A0POTH

Ha nepekpecTke HepaBHO3HaUHbIX 0POF BOATENb TPAHCTOPTHOTO CPEACTEa,
ABWKYLLErOCA 10 BTOPOCTENEHHOI A0POre, AOMKEH YCTYMMTL A0POrY TPAHCOPTHSIM
CPeACTBaM, NPUGNUKAIOLUMMCS 1O TMaBHOM, HE3aBUCHMO OT HanpaBMeHN UX
AanbHeiiero Agiwker (n. 13.9 NAL).
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NPOE30 HEPET YJIVIPYENMbIX NMEPEKPECTKOB

Ha naperpicrie pasoauiux A0pOr BOTATEN Ge3pancosoro
TPAHGAOPTHOTD GPeACTER 0BR3aH YCTYIMTS AOPORY THaHENOP-
T CDOACTBAM, IPAKBILICA CTPRa

a WBhas
Y [

B —————
TRENCIOPTIOND CpeACTES BRIN YCTYIWTL AODOYY NpWEI-

XGOUINCA GraGa TPIHCTOPTHAM  CPECTEaM, KOTOSA ON
oweT cosaa nowexy.

8 crysae, korma maswas 2o
PARNEHAE, BORUTONN, NOAOTXAOLING 10 TAGHOA AOPOND, AON-
0 PYNOBONCTBORTACA Meway COGOM MpABKTAMM NPOOSA
eperpECTX paBHOSHAHX AOPO. TN X0 TPABKNBM £ON-
X PYNGBORCTBORATLCH BOZMTENA, NONSTAAILING 10 2-CTE-
v aopOraM

12 neperpécTie ewsr wan-

L P R————————
NOPTHOND CPOACTE, NONLESXBUMH 110 2-CTenewHoR A0pore,
[AOTUREN YCTYTIT, AOPOTy TPAMCIOPTHAM CPOACTOAM, WS-
VKDL DO MABHOR, HESABCHO OT HaNp3BNEHSn KX A3-
e ——

BCiyuae, rorma MaBKan 10pora wa nepeRDECTIE MOHST HaNpa-
snerwe, sy, Tovezsanlve o Mamor A0pore
RO YOBOACTBOBATLCH Weskay COCOA NpaBWRaMH NPoeSa
nepespecrka paswoswadwsx Aopor. Ha Neperpécrie
PAIHGIHaNuIX AOPO BOLTONY GOIPOTCORND THANIOPTHOTD
CPEACTSa OGRS YCTYTMTS 0Ory TPAHCHOTHAN CPEACTEaM,
PpuGnxaOUMCA crpaba.
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Mipw sknioxeHu paspewaIowIero carana coeTocbopa sopuTens
05384 YTy A0POrY NEULIOXOaM, HE S2KOH-MBLIAM NEpeXcr
POGINGI |ACTH AAHHOTO HANPASIEHA, W TPHCTOpTHLI
‘CPeACTBA, 33BEPILIOLAM ABMKEHAE YEPE3 NEPEPECTON.

BLKNIOUGHHSI  CHTHGN AONONHATENSHOR CORUMA 03HIHGET
SanpewH [EK0KEHA B HATABNEHIN, peryUpYEMOM 1Ol
ceonet

ECri 1a nepexpéCTXe nepes CasTOBOpoM, paCONoKeHHM Ha
YT CAGROBAHH BOGUTENS, WMEBTCS CTOM- AR (3HaK «CTON-
TR, BOIHTEN OT32M PYHOBOACTBOBATLCH CHNAOM 3TOTO.

Tlpugowkewnn o WanpasnowA CTDenKW, BKTIOGHHOR ©
HONOMHATENHOR CEKAN OZWOBPEUGHHO C KPACHSM W
Ménmu_cnnianow ceerodopa, BoguTens (8 Tow uncne
Tpausas) 0B%3aH YCTYHTL AOPOTY TPIHCNOPTHM CDRACTEAM,
[T ——

Bonumens, Ewexasuni Ha nepeKpPECTOK NP paspeliBOLIEW
CHHane caeToGOpa, AOTXEH BEXaTS B HaeNeHHOM
HApaBEH HEGBBUCHMO OT CATHANa CRBTOOPa Ha BX0R8 ¢

Echu crpenka AONONHATENsHOR CeruM BKTIOHeNa ORHOBPS-
MEHHO G OCHOBHeIM SeMBHuM CATHANOM CoEToOpa, To
BOQMTeN TPAHCNOPTHOTO CPEACTB MOXET MPOROTKMTS |
RBKHHE B WanpaeneHX, PaspeLIENHNIK Ka nonoce, Ha
KOTOPO OH HEXORHTGS.
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90 m

13.1m

4. “INapkoBKa TPaHCMNOPTHOro cpeacrea
W Bbl€3], C NapKOBOYHOIo mecra,
napKoBKa AJsi MOrpy3K1 Ha MOrpy304HoOA
acrakaje, ocTaHoBKa Ans 6esonacHoim
nocagkv unu BbICaAKMU Naccaxupos”.

24m

=
17.37m

3."Pa3BopoT B OrpaHU4eHHOM
15.5m

npocrtpaHcTae”

13,1m

2.”MoBopoTbl Ha 90

YcrnoBHble 0603Ha4YeHuns:

[D:l aBTOTPAHCIOPTHOE CPEACTBO
pa3meTka 1 pasmeTouHbIe KOHyca
——® HanpasneHue ABIKEHUS Bnepéa

————————— # HanpaBneHue ABIKEHUS 3aiHUM XOA0M
—————— nuHum “CTOM”,"CTAPT” "®UHULL”

mmmmmmmm==  JMHUY HAYENA M OKOHYAHMS BHINONHEHUS
YNP@KHEHUI, KOHTPOMNbBHBLIE NUHUAM

5.”[IBWKEHNE 1 MaHEBPUpOBaHme
3aHUM XOA40M, Bbe3j, B 6OKC 3aaHUM

xopom.”

E} 6."3meiika "

1.”0OcTaHoBKa U Hauano
[BWKEHNS Ha noabéme ”

CXEMA

PacnonoXeHns UCnbITaTeNbHbIX YNPaXHEHUN
Mo nepBoHaYanbHbIM HaBbikam ynpaBneHus

IMpunoxerue Ne3
cxema kameaopuu”C”

TPaHCMOPTHLIM CPEACTBOM

21m

cTon-2

cTon-1

20m

186 M

50m





image3.jpeg




