МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА
ФИЛИАЛ ФЕДЕРАЛЬНОГОГО СУДАРСТВЕННОГО БЮДЖЕТНОГО ОБРАЗОВАТЕЛЬНОГО УЧРЕЖДЕНИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ

«САМАРСКИЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ УНИВЕРСИТЕТ ПУТЕЙ 

СООБЩЕНИЯ» в г. Алатыре

МЕТОДИЧЕСКАЯ РАЗРАБОТКА

Открытого внеклассного мероприятия 

«История развития Московско –Казанской  железной дороги(участка Канаш –Красный Узел)
 125 лет в пути… »
Авторы: Здюмаева Ольга Ивановна,

                     Тарабаева Наталья Генриховна,
               Федорова Нина Григорьевна,

              Дырова Ирина Геннадьевна,

                        Жмакина Надежда Александровна,
              Федорова Ольга Николаевна,

            Власова Елена Михайловна
Преподаватели специальных дисциплин
                      Методическая разработка может быть использована 

для подготовки и проведения классного часа 

для студентов 1-4курса

                                                           2018
	Тема:
	Методическая разработка классного часа
 «История развития Московско –Казанской  железной дороги(участка Канаш –Красный Узел) 125 лет в пути… »


	Составили:


	Преподаватели специальных дисциплин:
            Здюмаева Ольга Ивановна,

                     Тарабаева Наталья Генриховна,

               Федорова Нина Григорьевна,

              Дырова Ирина Геннадьевна,

                         Жмакина Надежда Александровна,

               Федорова Ольга Николаевна,

             Власова Елена Михайловна


	
	

	Аннотация:


	Данная методическая разработка классного часа «История развития Московско – Казанской  железной дороги(участка Канаш –Красный Узел) 125 лет в пути… »предназначена для ознакомления студентов с историей Московско – Казанской железной дороги, развитием г. Алатырь в период прокладки железной дороги через Сасово, Рязань и т.д.
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                            ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

Ежегодно по сети РЖД перевозится более 1,2 млрд. т грузов и свыше 1 млрд. пассажиров. Всякий раз перед железнодорожным транспортом ставятся все новые задачи. Повышается уровень используемых технологий, расширяется перечень услуг. 

Железные дороги пережили революцию и две мировые войны. Бывали взлеты и падения. Не всегда гладко шли реформы. Непросто складывались рыночные отношения. Но для российской экономики железная дорога – это важный элемент, с интересами которого, безусловно, всегда считаются на самом высоком уровне.
Актуальность данного классного часа: 
Представленный материал разработан для того, что бы наглядно показать развитие участка Канаш – Красный Узел Московско – Казанской железной дороги и г. Алатырь с момента открытия и до сегодняшних дней. Привить любовь к будущей профессии, показать какую значимую роль играют железные дороги в развитии городов и нашей страны в целом. 

Цель классного часа:
Формирование интереса к ж.д. транспорту.
Оборудование при проведении классного часа:
Мультимедийное оборудование, ноутбук, презентация и видеоматериал.
Методы проведения: Представление мультимедийной презентации с параллельным рассказом чтецов, чтением стихов и исполнением  песен на железнодорожную тематику.
Сценарий проведения внеклассного мероприятия
« 125 лет в пути… »
Казалось, ничто не изменит, быт селян и горожан,
Каким он был уже на протяжении многих лет.
Но царская Россия вступила в период
Бурного развития капитализма, 
Который  пришелся на 90-е годы XIX века.
С развитием крупной промышленности 
И формированием внутреннего рынка
Расширились и транспортные связи.
Тогда – то и появился проект соединения
Москвы с Казанью.
Для постройки и эксплуатации новой дороги 
Создано было Акционерное общество 
Московско – Казанской железной дороги.
Во главе которого, в качестве председателя,
Был поставлен крупный магнат фон Мекк.
Ведущий 1: Добрый день!
Ведущий 2:  Ровно 125 лет назад ворвался в Алатырь новый индустриальный век. 
Случилось это 22 декабря 1893 года. Символической «красной ленточкой» знаменательного события стала отправленная накануне инженером Шульцем телеграмма с оповещением о начале регулярного (как тогда говорили, «правильного») движения поездов на участке Сасово — Алатырь — Свияжск Московско-Казанской железной дороги.
Ведущий 1: Это было началом всего. Началом промышленного, культурного и общественного подъёма Алатыря и всего края. 
Огромным шансом, который дала, нашему городу история и который был, так бездарно растрачен во второй половине XX века. 
Ведущий 2:  Но это было уже после, а тогда — 125 лет назад — всё только начиналось. Впрочем, не совсем так: начиналось всё ещё раньше.
Впервые идея строительства железного, а точнее чугунного, пути из Москвы в Казань — один из крупнейших городов Российской империи — появилась в 1868 году в связи с проектами прокладки железной дороги в Сибирь. Но «победил» тогда маршрут, прошедший севернее — через Ярославль. Очередная неудача ждала казанских промышленников и купцов в 1875 году, когда железная дорога из Москвы в Екатеринбург прошла не через Казань, а южнее — через Самару. 
Чтец 1: Время шло, железные магистрали опутывали империю, а Среднее Поволжье по старинке пользовалось водными путями, неминуемо замерзавшими каждую зиму. Вновь об идее строительства короткого  пути на Казань вспомнили лишь через 10 лет, в 1885 году, когда начались изыскательные работы на участке Москва — Муром — Арзамас — Казань. Однако уже через год маршрут изменился: новый проект предусматривал прокладку дороги через Алатырь. 
Чтец 2: Казанское «бизнес-сообщество» (как принято говорить сейчас), городская управа и земство Казани были не против, но в этот раз возникла типичная для России проблема — нехватка бюджетных средств. И опять долгие годы затишья. Лишь в 1890 году, в декабре (всё, так или иначе, завязывается на этот зимний месяц) в Министерство путей сообщения поступило предложение Общества Московско-Рязанской железной дороги о строительстве дороги на Казань. 
Чтец 3: Одними из учредителей Общества являлась семья фон Мекков. Но особенно интересной представляется личность Карла Фёдоровича фон Мекка — не только основателя Московско-Рязанской железной дороги, железнодорожного магната, но и талантливого железнодорожного инженера, одного из основоположников железнодорожного транспорта в России. Однако сам Карл фон Мекк  в строительстве нашей ветки не принимал участия, а принимал его сын  Николай Карлович фон Мекк. 
Ведущий 2:  И мы думаем, что это было примерно так.
Сценка
Министр путей сообщений 
Николай Карлович фон Мекк. 
Ф. Мекк: Добрый день господин министр. 
Министр: Добрый. Что привело Вас ко мне сударь?
Ф.М: Я по важному делу. С предложение проложить железную дорог .
Министр: Где?
Ф. Мекк: Вот здесь (указывает на карту).
Министр: Аргументы?
Ф. Мекк: Смотрите, сколько со мной приехало купцов лесопромышленников
 ( показывает рукой в зал)
Из  зала встает купец
Купец:  Наше судоходство не справляется. На необходимо развивать промышленность, города.
Министр: Убедительно.
- Строим.
Чтец5:  Нам, алатырцам,  стоит поблагодарить Николая Карловича за то,  что именно под его руководством в начале 1890-х годов был разработан проект железной дороги. В соответствии с которым наш город становился не просто одной из транзитных станций, но и местом размещения крупнейших на линии паровозоремонтных мастерских, ставших впоследствии паровозоремонтным заводом (ныне — Алатырский механический завод).
Чтец 6:Железнодорожная линия из  Сасово через Алатырь на Свияжск обошлась в 32 тысячи рублей с версты. Первоначальная пропускная способность составляла: от Рязани до Алатыря — 6 пар поездов в сутки, от Алатыря до Казани — 4 пары.
Достаточно сказать, что протяженность вновь построенной дороги от Рязани до Свияжска составила 764 версты (более 800 километров).
Чтец 7: Железная дорога связала город с промышленными и сельскохозяйственными регионами России, с крупнейшими научными и культурными центрами. Наступил новый этап развития Алатыря. Был построен железнодорожный мост через реку суру, который имеет протяжение 40 сажен. Мост этот  поставлен на трёх быках и двух  устоях». Кстати, будете любоваться этим мостом, обратите внимание на его опоры («быки»)  - они так и не изменились с тех пор и сохранили свой первоначальный облик. 
Чтец 8: Сейчас в это верится с трудом, но в начале ХХ столетия поезда между крупнейшими городами страны проходили именно здесь. И можно было купить железнодорожный билет от станции Алатырь до станции Москва. 
И в том же 1893 году начинает свою работу железнодорожное депо и ремонтные мастерские, впоследствии превратившиеся в Алатырский паровозоремонтный завод.
Чтец 9: Станционное хозяйство включало в себя здание вокзала, депо и водонапорную башню (типичный для того времени проект с деревянным верхом и кирпичным низом; располагалась рядом с депо со стороны Синдячкиного моста, была снесена ещё в советское время) и три приемоотправочных путей. В общем, достаточно обычная станция.
Чтец 10: Железнодорожный вокзал был построен в 1893 году в  конце современной улицы Комсомола. Его строительство стало самым значимым событием для города во второй половине XIX столетия. 
Окутанный паром паровоз (в народе он назывался «кукушкой»), тащивший вагоны по рельсам, воспринимался горожанами как чудо, на которое приходили смотреть все без исключения – даже старики (некоторых из них вели под руки).
Чтец 11:  В 2006 году старое здание железнодорожного вокзала снесли и на его месте выстроили новый белокаменный красивый вокзал. 
 Привокзальная площадь явилась очевидцем многих исторически значимых событий. В годы революции она стала местом демонстраций и митингов рабочих. Площадь помнит выступления многих выдающихся личностей, посещавших наш город. Например, в мае 1919 года в Алатыре дважды побывал Всероссийский староста Михаил Иванович Калинин, возглавлявший агитационно-инструктивный поезд. 1 мая он выступил на семитысячном митинге, состоявшемся на привокзальной площади. Через неделю 7 мая, возвращаясь из Свияжска, М.И. Калинин вновь заехал в наш город. 
Чтец 12:  Железная дорога стала самым крупным работодателем города и края и «окном» в огромный бурно развивающийся мир. Что, впрочем, имело и обратную сторону: в феврале 1905 года телеграфисты, железнодорожники, рабочие железнодорожных мастерских и других предприятий города приняли участие в прокатившихся по всей стране стачках и забастовках — Алатырь вступал в первую русскую революцию. Самым тревожным и беспокойным для руководства железной дороги и властей города стал 1905 год. Одним из мест  встречи бастующих рабочих была Новобазарная площадь (современный Центральный рынок). Активная стадия стачечного движения завершилась крупной декабрьской забастовкой. Но брожение и недовольство в мастерских продолжались вплоть до 1907 года. Масло в огонь подливали работники, переводившиеся в Алатырь с других предприятий МКЖД.
Чтец 13: По железной дороге в город и из города везли практически все товары, которые только можно было тогда себе представить. Из Алатыря отправляли,  главным образом, лес, деготь,  смолу, зерно, яйца, мясо, вино.  Станция принимала ткани, стеклянные бутыли и бутылки, чай, сахар, соль, железо, каменный уголь. В настоящее время железнодорожная станция Алатырь, по характеру работы является промежуточной станцией четвертого класс. На станции имеется 13 путей.
В данный момент со станции  отправляются такие грузы как метизы и металлолом и не в большом количестве прочие грузы. За стуки через станцию проходят 2 пары поездов.
И кто знает, что было бы с нашим городом и страной, пойди история по другому пути… 
Но время не повернуть вспять .
 Звучит песня: «Матушка железная дорога» (поет хор)

1)В дождик, жару и стужу
График движенья нужен.
Стучат колеса под грузом веским,
И днем, и ночью гудит железка.
Припев:
Матушка, железная дорога,
На нее надежда, как на бога.
Я скажу: железка дорогая,
Стала ты нам в жизни как родная.
2)К югу поедут люди,
Отдых пусть добрым будет!
А если север манит тайгою,
То непременно всегда с тобою
Припев.
3)Грузы везут вагоны,
Звезды несут погоны,
У руководства заботы много,
И их расчеты проверит строго
Припев
4)Чайник в купе клокочет,
Руки помыл рабочий,
Всем, кто в железнодорожной форме,
Дает работу, хранит и кормит
Припев
5)Праздник когда нагрянет,
Случай такой настанет -
Мы дисциплину слегка подвинем,
И за нее мы бокал поднимем -

За матушку, железную дорогу,
(+ 3 строки припева)

6)Матушка, железная дорога,
На тебя надежда, как на бога.
Я скажу: железка дорогая,
Стала ты нам в жизни как родная.
Ведущий 1:На ветке Казань – Канаш-Красный Узел  трудятся сотни наших выпускников, проходят практику студенты нашего филиала, которые представят некоторые железнодорожные  станции участка (представление станций- заканчивая ж.д. ст. Алатырь)
Звучит песня  «Белый камень Алатырь»
В старинном городе моём
Звонят колокола
В старинном городе моём
Как солнце купола.
                   И если кто-то поспешит
                  Нечаянно на зов,
                  В старинном городе моём
                 Он будет жив - здоров.
В старинном городе моём
Сегодня стар и млад
Идут по улочкам пешком,
Как много лет назад,
                      Спор о политике ведут
                      Седые старики.
                      В старинном городе моём
                     Нет скуки и тоски.
Так пусть старинный город мой 
Цветёт, как вешний сад. 
Здесь каждый камень мостовой
Мне будет очень рад.
                      Родною улочкой пройду
                     И детством подышу.
                     И, как родному, я ему
                    О жизни расскажу.
Белый камень, Алатырь,
Я снова пою о тебе.
Поселился навечно
Ты в жизни моей и судьбе.
                    Я всегда возвращаюсь
                   В свой город – была,  ни  была –
               Чтобы только послушать колокола
Наши студенты не только знакомились с работой станций, но и осваивали профессии
Чтецы:
И днем и ночью
Не смыкая глаз,
Приказы отдает дежурный.
Готовя во время маршруты поездам,
Ведет документацию он нужную.     
  В помощники ему назначен оператор.
Он правая рука дежурного по станции.
1.Стрелки переводить
Перед маневрами,
Составы крепить от ухода.
2.Все это возлагается
На оператора поста централизации 
1.Составы сортировать приходится на горке,
Там трудится армия работников:
2.Дежурный и операторы по горке.
1.Затем необходимо,
составить правильно вагоны в поезда.
Для этого есть не заменимый, 
Работающий   в холод  и жару.
Ответственный  за формирование составов
Как вы думаете кто?
2.(составитель поездов)
1.На каждый погруженный вагон
Необходимы документы.
Кто этим занимается?
2.Агент СФТО – ответственный за документы.
На каждый сформированный состав.
Необходим натурный лист.
И операторы на боевом посту ЭЦ
Вмиг наберут его в режиме АРМа.
И вот готов состав.
Его уж осмотрели
Ждет машинист,
Команды ДСП. 
-Когда откроет 
Светофор зеленый.
И поезд тронется,
Со станции своей. 
Звучит «Гимн движенцам» 
Едины мы в целях и судьбе 
В этот день, в этот день, как в последний раз.
 И УПП помогает тебе, 
Если жизнь, если жизнь проверяет нас.
Студентов сотни здесь, и мощь, 
и сила в нас, 
В нас инженер живёт... 
Учёба-друг нас не подведёт...
 Движки - вперёд 
Припев:
О, этот миг! Этот звёздный час, знаем мы,
 Что судьба за нас - впереди 
Есть у всех свой шанс, 
Ты только не робей... 
И будет жизнь, словно яркий сон 
Лишь у тех, кто в УПП влюблён – 
Смело, мы всегда идём вперёд,
 И нас победа ждёт! 
Где буду я в стороне чужой,
 Факультет УПП - он всегда со мной. 
Зелёный свет горит впереди – 
Он зовёт, он зовёт "к победе иди".
 Пусть тяжела борьба, 
но в каждом много сил – АТЖТ  ведём вперёд! 
Учёба-друг нас не подведёт... 
Движки - вперёд!!!!!!!!
                                     ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
Каждый челок должен знать историю развития своей страны, родного края , города.
Люди работающие в той или иной сфере деятельности,  так же должны интересоваться  историей того чем они занимаются. 
                                         АПРОБАЦИЯ
21 декабря  2018 года данная разработка была опробована в рамках юбилея Российским железным дорогам  со  студентами 1-4 курса филиала СамГУПС в г. Алатыре.  Коллектив в группах сформировался, студенты с интересом знакомились с историей и перспективами развития  ж.д. транспорта. 
Мероприятие проводилось в актовом зале филиала с применением компьютера, проектора и экрана.

Для проведения мероприятия, был заранее составлен сценарий. Приглашен гость начальник ж.д. станции Алатырь Калямина О.П.
Данное мероприятие оказало положительное влияние на студентов. Они узнали много новой полезной информации для себя. Методическая разработка может быть использована для подготовки и проведения классного для студентов в возрасте до 18 лет.
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                             СПИСОК ИСТОЧНИКОВ

https://rzdhistory.tass.ru/
